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Ograniczniki predkosci — nowe regulacje

1 stycznia 2008 r. przyniost zakoriczenie okresu przej-
Sciowego na przepisy zawarte w art. 66 punkt 1a Ustawy
Z dnia 20 czerwcea 1997 r. (Prawo o Ruchu Drogowym, Dz.
U. z 2005 r., nr 108, poz. 908 z pozn. zm.). Oznacza to, ze
wszelkie pojazdy powyZej 3,5t DMC (rowniez ciggniki siod-
towe o DMC zestawu powyzej 3,51) od tego dnia powinny
by¢ wyposazone w homologowany ogranicznik predkosci.
Sg jednak wyjatki od tej reguty:

e podwozia powyzej 12t DMC oraz ciggniki siodfowe
0 DMC zestawu powyzej 12t zarejestrowane po raz pierw-
szy w Polsce przed 1 stycznia 1988 roku

* podwozia powyzej 3,5t DMC, nie wigcej niz 12t DMC oraz
ciggniki siodtowe o DMC zestawu powyZej 3,5t nie wigcej
niz 12t, zarejestrowane po raz pierwszy w Polsce przed
1 pazdziernika 2001 roku

» samochody cieZarowe, ktore ze wzgledow konstrukcyj-
nych nie osiagaja predkosci wiekszej niz 90 km/h.

e pojazdy specjalne lub uzywane do celow specjal-
nych Policji, Agencji Bezpieczeristwa Wewnetrznego,
Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura

Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Stuzby Wieziennej,
Sit Zbrojnych RP i jednostek ochrony przeciwpoZarowej

° pojazdy zabytkowe

e pojazdy uZywane do prowadzenia badan naukowych na
drogach

e pojazdy przeznaczone wylgcznie do robot publicznych
na obszarach miejskich.

Podczas badania technicznego diagnosta ma obo-
wigzek stwierdzié, czy pojazd spetnia wymagania art. 66
Ustawy Prawo o Ruchu Drogowym, czyli musi sprawdzic,
czy pojazd, wobec ktorego Ustawa wymaga wyposazenia
w ogranicznik predkosci, takie urzadzenie posiada.

W zwigzku z powyzszym, POLSKA IZBA STACJI
KONTROLI POJAZDOW wydata pismo informujace nr
PISKP/MB/2/1/2008, z dnia 7 stycznia 2008 roku, przedsta-
wiajgce tryb postepowania w przypadku, gdy do badania
technicznego na stacji kontroli pojazdow zglosi sie pojazd
podlegajacy obowigzkowi wyposaZenia w homologowany
ogranicznik predkosci:

1. Pojazdy, w ktorych ogranicznik predkosci zostat
zamontowany fabrycznie. Pomimo, ze wszelkie pojazdy
cigzarowe zarejestrowane po raz pierwszy na terenie RP po
30 kwietnia 2004 roku obligatoryjnie muszg by¢ wyposa-
Zone w ogranicznik predkosci, 0 czym Swiadczy wyciag ze
Swiadectwa homologacji (dostarczany jedynie z fabrycznie
nowymi pojazdami, kupionymi na terenie RP), jak rowniez
pomimo pokazania Instrukcji Obstugi Pojazdu stwier-
dzajacej istnienie ogranicznika predkosci w danym typie
pojazdow (takie dwie mozliwosci ,,udowodnienia” istnie-
nia ogranicznika predkosci daje Ustawa) moZzemy spotkac
sie z Zadaniem udowodnienia faktu dziatania ogranicznika
predkosci. W przypadku pojazdéw marki DAF nalezy zglo-
si¢ sie do najblizszego autoryzowanego dealera DAF razem
Z pojazdem. Dealer, po podtaczeniu urzadzenia testujgce-
go i stwierdzeniu poprawnosci nastawéw ogranicznika
wystawi stosowne zaswiadczenie, honorowane przez sta-
cje kontroli pojazdow. Powyzsze dotyczy rowniez pojazdow
marki DAF po raz pierwszy zarejestrowanych przed 1 maja
2004 r., a wyposazonych w ogranicznik predkosci.

2. Jesli ogranicznik predkosci zostal zamontowany poza
fabryka produkujgca pojazd i byt montowany w ostatnim
okresie, wystarczy okazanie Swiadectwa kalibracji i nume-
ru homologacji tego ogranicznika. Jesli takowych jednak
nie mamy, a ogranicznik zamontowany zostat w autory-
zowanej sieci dealerskiej DAF z reguly wystarczy wizyta
u dealera jak w punkcie 1. Sytuacja staje si¢ trudniejsza,
jesli ogranicznik montowany byt przez niezalezny war-
sztat. Wtedy nalezy zgtosic sie do tego warsztatu z proshg

0 pomoc. Jesli taka firma juz nie istnieje, badz jest kom-
pletnie nieznana, by¢ moze konieczny bedzie ponowny
montaz ogranicznika predkosci.

3. W przypadku pojazdow, ktore ogranicznika predko-
$ci nie posiadajg, a podlegaja postanowieniom art. 66
Ustawy naleZy takowy ogranicznik jak najszybciej zatoZyc
w autoryzowanej stacji DAF. Dostaniemy wowczas row-
niez stosowny certyfikat kalibracji, ktory zawiera m.in. nr
homologacji, a takze dofgczana jest rowniez wklejka na
szybe z danymi ogranicznika. Druga droga to wystapie-
nie przez wiasciciela pojazdu do Ministra Infrastruktury
z wnioskiem o indywidualne odstepstwo od warunkow
technicznych dla danego pojazdu. Do wniosku nalezy
dofgczyc opinie stacji, na jej druku firmowym, w zakresie
wnioskowanego odstepstwa. NaleZy przy tym pamietac, ze
procedura odstepstwa od warunkow technicznych moze
potrwaé nawet do 60 dni, co wigze sie z przerwg w eks-
ploatacji pojazdu. Ponadto fakt wystapienia z wnioskiem
nie oznacza automatycznie zgody. Przypadek taki nalezy
odpowiednio umotywowac, np. zaawansowanym wiekiem
pojazdu, ktory uniemozliwia technicznie rozwiniecie tako-
wej predkosci.

W art. 66 Ust. 1b pkt 3 Prawa o Ruchu Drogowym, usta-
wodawca dopuscif, ze przepis art. 66 Ust. 1a nie dotyczy
pojazdu, ktory ze wzgledow konstrukcyjnych, nie rozwija
predkosci wigkszej niz 90 km/h dla samochodu cigZaro-
wego. W tym celu nalezy przedstawi¢ wyciag ze Swiade-
ctwa homologacji, badz tez wiarygodne dane pochodzace
od producenta, np. z instrukcji obstugi.
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